Fondée sur les travaux de
divers organismes relevant
des Nations-Unies, I'analyse
que fait Jean-Marc Deplaix de
I'évolution du trafic fluvial
dans le monde fait apparaitre
que ce mode de transport est
loin d'étre une technique
moribonde et dépassée: la
voie d'eau continue a "surfer
de record en record de trafic.

Les résultats de I'activité de la
navigation intéreure dans le
monde au cours des années
1987, 88 et 89 que nous pré-
sentons et analysons ci-aprés
constituent le suivi de ceux
dé)a publiés 1ci-méme, dans
les numéros du 10 mars 1985,
5 décembre 1986 et 25 janvier
1989. Mais par rapport a ces
précédentes études, la structu-
re du tableau de la page sw-
vante est légérement modifiée:
du fait de 1'éclatement de
I'URSS, on y détaille désor-
mais le trafic de 'Ukraine, de
la Bélarusse et de l'ensemble
des auntres états de la CEI,
c'est-i-dire essentiellement de
la Russie (contrairement au
nouvel état russe, 'Ukraine et
la Bélarusse sont membres i
part entigre des Nations-Unies
depuis 19435, et on dispose de
chiffres les concernant depuis

1963).

Pour la petite histoire, on rap-
pellera que, dans la navigation

De record en record...

Le trafic fluvial mondial continue de croitre

Jean-Marc DEPLAIX

I P

fluviale, I'URSS n'a pratique-
ment jamais existé: le ministé-
re responsable des transports
fluviaux dans I'ancienne entité
était un ministére de la
RSFSR, le ministére de la
Flotte fluviale de Russie, qui
centralisait les informations
émanant des autres Répu-
bliques (qui ne disposasent que
de Direcuions centrales de la
flotte fluviale) et exercait des
fonctions |'amenant & rendre
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Méme ponctuée, de temps en
temps, par une ldgére tendance
conirawe, la courbe gue dessing
I'évolution du transport fluvial
mondhal reste onentée & la
hausse pour les tonnages
!ransggnés {%raph:q’ue de

auche = chiffres en millions de
lonnes) comme pour les tkm
produites (gra e de droite =
chiffres en mulards de t km)

[_1- EURDSE (13 pays)
- EUROPE-ETATS-UNIS

- EUROPE*ETATS-UNIS+URSS

compte tantdt devant le
Conseil des ministres de Rus-
sie, tantdt devant celui de
I'Union.

Une autre conséquence de la
dispantion de I'URSS et de sa
faillite économique est le fait
que le commentaire d'une série
chronologique mondiale
risque d'étre fortement biaisé
par des variations propres 4

| TURSS et fort peu significa-

tives au plan global. On le
constate dés 1989, L'essentiel
du commentaire sera donc
fondé sur une séne excluant
I'URSS, afin de pouvoir conti-
nuer sans hiatus au-dela de

1989.

L'évolution du trafic en
1987, 1988 et 1989

L'Europe, CEI exclue, conti-
nue d'étre caractérisée par un
trafic trés résistant, qui a at-
teint en 1989, malgré les bou-
leversements & 1'Est, son
meilleur chuffre de la décennie
en tonnage et son record histo-
rique en tonnes-kilométres.

Que I'Europe fluviale
serait forte sans la
France!

Mas cette guérison apparem-
ment tardive du trafic est au-
trement plus vigoureuse lors-
qu'on exclut la France du total.
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STATISTIQUES 1989

FPAYS NOMBRE D'UNITES PORT EN LOURD TONMAGE TRANSPORTE TONHAGE KILOMETRIQUE
Total  Poussées Total Poussé B Total Poussé B Total Poussé B
ALLEMAGNE FEDERALE 3 3e0 633 32630 239,0 25,7 234 775 53 991 23,0 54 041 6672 12,3
ALLEMAGNE DEMOCRATIQUE 1 410 1212 €57,0 5330 81,1 20283 16 131 79,1 2286 1 356 59,3
AUTRICHE 235 138 25,0 2020 78,3 9145 2342 256 1872 461 246
BELGIQUE 2152 145 1675,0 Ie1,0 216 98 269 1€ 216 16,6 5322 685 12,9
FRANCE 3359 1258 18340 7580 41,3 63 904 9543 149 7310 1245 171
HOMNGRIE 269 152 268,0 192,0 716 688 Jed82 TILE 2138 TERD e
LUXEMBOURG 24 [} 28,0 o0 0,0 11 328 591 5,2 260 15 4,2
FAYSEBAS 7345 1102 &113,0 1543,0 253 292 824 66 726 225 36 260 TETI 21,2
FOLOGNE 2795 1389 1102,0 465,0 42,2 14 040 12 546 89,4 1193 727 61,8
SUISSE 2 74 ez .0 1€7,0 43 6 9135 FraF & 53 aF 76
TCHECOSLOVAQUIE 254 640 627,0 481,0 76,7 12 951 2 RE5 78,7 4 795 F&7w 78,7
YOUGOSLAVIE 1148 372 7450 40z,0 53,7 30232 7861 26,0 8737 1501 171
SQUS-TOTAL 4 JTEED I JERA0 S0 I BWEN  NIS08 D5F INWIZ 0588 6
ROY AUME-UNI 694 - 149,0 - - 71%0 - - 310 - -
S0US-TOTAL EUROPE - - = - - 307 864 = = 124 727 - -
ETATS-UNIS 34273 28539 419484 3IIL2S5,0 94,9 622 533 584978 94,0 299096 291913 98,2
SS-TUTAL B S7RE5 ITE8T W Ride F577I0 777 FRIT 07 TETS¥s  55,.F  IxFSIF  ¥i7S07 A7
SOUS-TOTAL EUR+USA - - - - - 1 430 397 - N 523 823 - -
(URSS) BRIFI7 - 230 5V -
BELARUSSE# g 272 1R
UKRAINE 766 7 7242 u] - 67 355 6130 L 11848 1800 5.8
Reste de 1a CEI 608 983 225770
LHEE
GRAND TOTAL 2123 714 763 413
*chiffres non disponibles, on a rappelé 1e chiffre de 1928
en rhers de tonnes métriques et rlhons de t ke (1 ton rale= 1 45 t km)
Evolution du trafic fluvial européen, France non compnse
({graphique du haut = trafic en millions de tonnes / graphigue du bas = trafic en milliards de t km)
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s'y consacrera lors de
prochaine analyse.

Le "sous-total A" des la-
leaux annuels com ris |

' désormais 12 pays
sus, avant la fusion). On
ue ce sous-total
regroupe

ensemble des
B et

L'analyse des graphiques et du
tableau de la page précédente
montre que le record était dé-
passé dés 1986 en tonnes-kilo-
métres et que 1989 a marqué
un nouveau record histongue
en tonnage; l'ancien datait de
11 ans!

Comme 1990 et 1991 ont &té
deux années de forte conjonc-
ture fluviale, nos observations
restent d'actualié.

Que certains frattent ces jours-
ci la navigation fluviale de
moribonde et de dépassée ne
fait que traduire le manque de
communication de ce mode de
transport, son mangue de "vi-
sibilité" et le retard de son dé-
veloppement en France.

fuvrons 1cl une parenthése
pour neter que cette arti-
tude peut anssi tradoire le
retard de .g recherche éca-
nomigque dans lé domaine des
transports de marchandises:
11 est facile de jJustifier
la rentabilite d'une infra-
strustare transpartant des
passagers, en valorisant au
prix fort le temps gaqne
par ceux-cl et les wvies
epargnees. [1 est beaucoap
plus délicat d'y parvenir
en additionnant les gains
de prix de transpcrt de
bout en boot de guelgues
millions de tonnes de mar-
chand:ses.

Pour y réussir, 11 faudra-t
sans djoute ajuster ae facon
plus 1éaliste, au moins au
stade duo raisonnement, la
taille de la wni= d'eau au
trafic attendu, ainsy gqu'=n
1'a fait pour le caral 7 -
kerque-valencienre,, =+
chiffrer la rentabilize _e-
paree de chague fonct_: -
gui béréficiera d'un avan-
tage .0rs d'an investisse-
nert fluvial du fait de la
polyvalence de la voie
d'eau.

Des etudes ameritaines ont
mis en luomere le fait que
les retombéss &conomigues
d'une infrastructure re se
limitent pas & la zeégian
qu'elle traverse, rais se
diffusent dans l'ensemble
da pays et méme a l'étran=
ger Imais gui reste etran=-
ger en Eargpe®). Aucune
etude ne s'y est encore
risguée de ce zDté=-ci de
1"Atlantigue. Refermons la
parenthése.
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L'observation de la courbe
sans la France montre qu'en
Europe le “trend”. la courbe
marguant la tendance moyen-
ne au travers des a-coups de la
conjonciure, est nettement
orienté a la hausse, méme si sa
pente est aujourdhur plus me-
surée. 51 l'on regarde en arne-
re, on constate des &-coups liés
i 1a conjoncture (1974, 1978),
suivis de rattrapages plus ou
moins sévéres.

Part du poussage

La part du poussage dans le
trafic a cessé de croitre.

Cette technique de propulsion
offre des avantages; entre
autres, elle nécessite moms de
mam-d'oeuvre par tonne-kilo-
métre produite. Mais en pério-
de de crise, les armateurs ont
tendance & garder en activité
les antomoteurs, qui sont diffi-
ciles & désarmer sans pro-
blémes sociaux. Quelques di-
zaines de barges attendant de
l'emplot dans un port, ce n'est
pas un drame. alors qu'un arrét
total ou partiel d'activité est
trés mal vécu par les équi-
pages d'automoteurs. Sa sou-
plesse méme fait que le pous-
sage est donc le premier
exposé aux retournements
conjoncturels ou structurels,

Ce phénoméne était déja vi-
sible dans les pays de I'Est, ol
le tonnage transporté par cetle
technique est bien inférieur 4
sa part dans la flotte. La crise
probable des transports dans
ces pays dans la décennie 90
peut d'ailleurs faire baisser le
taux de cette technique en Eu-
rope {sous-total A), car ils en
étaient I'un des aliments mo-
teurs,

Ce commentaire ne s'applique
pas aux Etats-Unis, ol le taux
est relativement stable en
tonnes et confinue A croitre en
tonnes-kilométres, engendrant
une certaing croissance du

"sous-total B, La 1echmque
de 'automoteur ne peut déci-
dément pas simposer dans ce
pays. On peut sans doute dire
quiil s'agit 1a d'un probléme de
culture: les bareliers de ce

ays sont sédentarisés, leurs
lfjatmillc:s. tout au moins, alors
qu'en Europe de I'Duest, le ba-
teau est auss: le foyer des ca-
pitames, des "patrons”. et que
dans la psychologie collective

bateliére, le succés de la car-
rigre d'un marimer c'est de de-
venir patron d'un automoteur
plutdt que capitaine de pous-
SEUr.

Pourtant, dans la flotte, la part
du poussage continue de
croitre, sauf en Pologne et en
Suisse (*).

Cette croissance du nombre et
de la capacité des bateanx
poussés dans la flotte euro-
péenne ne rend que plus nette
la stagnation de leur part de
marché dans les transports ef-
fectivement réalisés: alors que
de 1987 a 1989 la totalité de
l'accroissement de capacité de
la flotte européenne (+100 000
tonnes) a été le fait des ba-
teaux poussés (+330 000
tonnes), leur part de trafic est
passée de 24,74 25,3% du
tonnage transporté et de 21 &
20,6% du tonnage kilomé-
trique. Le poussage demeure
cependant la techmque de
transport fluvial numére un
dans le monde, avec 55% des
tonnages et 80% des t.km pour
lesquels cette information est
connue (sous-total B).

A Topposé, on peut dire que la
flotte européenne possede en-
core, du fait de cette sous-uti-
lisation de la flotte poussée,
une réserve "stratégique” pour
faire face i tout incident de
type basses eaux ou & des i-
coups dans le trafic. On l'a
bien vu avec les mouvements
fluviaux auxquels a donné lieu
la guerre du Golfe sur le Rhin:
520 bateaux ont pu étre mis en
ligne dans un temps record. Si
tous n'étaient pas des barges,
celles-ci ont pu assurer les
transports que les automoteurs
concemnés auraient réalisés.

Sur un plan plus général, c'est
la France qui a réalisé de 1986
& 1989 la plus forte réduction
de sa flotte, en perdant plus de
900 unités et 366 000 tonnes,
tandis que les Pays-Bas, en

() Dans ces deux S Factivité
reuse” SEIGICB I'EI'IW. ou
automormie

toute fagon, les vanahnns d& la

fiptte su-sse sont plus hees aux
I|t| ues dimmalriculation des
Is lhénans au'a une logigue

IinS

dald ges frontére
barre d'un _automoteur tels de
madernes "Corsaires du

squisse 1a les mhlé e
g-ogglll' \flééla I"Bualst H‘ ﬁo%d
sans lien reel avec les pays du
bassm ?’éﬂ&n Ghy
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perdant 50 unités, gagnaient
cependant 550 000 tonnes. En
Suisse, la flotte a fortement
baissé (-30%) du fait qu'une
partie des bateaux qui avaient
adopté le pavillon helvétique
comme pavillon "de complai-
sance" ont réintégré leur pa-
villon naturel; pour autant, on
ne peut pas dire que la flotte
controlée par des intéréts
suisses ait beaucoup diminué
(-470 unités, -18%), tandis que
sa capacité stagnait (-2,3%),
ce qui semble traduire un pro-
fond renouvellement de la
flotte matérialisée par une
augmentation spectaculaire de
la capacité moyenne (+19%).
Méme les Pays-Bas n'en font
pas autant, et I'écart entre les
capacités moyennes des ba-
teaux de ces deux pays tend 4
se réduire, tout en restant loin
derriére la capacité moyenne
de la flotte d'Allemagne Fédé-
rale: 972 t pour celle-ci, 832 t
pour les Pays-Bas, 778 t pour
la Belgique et 475 t pour la
France.

Le transport fluvial de
conteneurs "explose”

Draprés le Port de Rotterdam,
la croissance du transport flu-
vial de conteneurs sur le Rhin
est proprement phénoménale:

Le trafic fluvial des pays de I'ex-URSS/aujourd'hur CE| (les tonnages sont expnmés en millions de tonnes et les

tonnes-kilométres en milliards de t km)

Ton Tonnes.kilométre
e URSS Bélarusse Ukraina |Reste de la CEI URSS Bélarusse Ukraine _{Resle de ta CEI
950 91,800 L * 46,200 * *
1955 139,500 * * 617,700 ¥ »
960 210,300 » - 99,600 »* *
| 1963 239,500 2,607 14,160 222,133 14,500 0,948 3619 109,933
64 252,300 - 15,928 24,400 * 4,147
6 332,700 4,815 25,337 302,548 § 160,100 224 6,079 52,797
70 357,800 295 27,283 325,222 73,984 224 079 66,68
7 381,20 991 29,78 345,428 83, 1260 9523 76,017 _ ]
2 395,70 21 32,16 355,416 300 206 863 12,231 |
419,20 859 35,424 374917 189,500 380 96 80,524
4 452,40 926 38,590 403,884 212,260 A73 215 202,572
S 475,500 10,243 42,303 422 954 221,700 42 21 211,356
176 484,900 8,959 44,404 431,537 222,700 K 365 917
77 520,600 9,655 47,053 463,89 230,700 56 0,065 912
78 546,200 0,470 48,849 486,88 243,7 154 0,293 | 231,653
537,200 0,44 0,717 476,04 232,700 307 0, 220,682
568,100 403 34 505,35¢ 244,900 D€ ) 232,272
594,500 25 2,900 530,34 255,600 K 242,539
2 604,500 2,102 4,100 538,29 262,400 L06E 3 249,035
| 1983 606,700 2,314 4,800 539,586 273,200 ,002 8 259,398
| 1984 619,100 83 55,700 | 550,569 | 264,300 96 2,30 250,031 |
| 1985 632,600 ,330 56,700 562,570 261,500 \242 ,20 47,058
1986 648,700 4,651 58,600 | 575449 | 255,600 35 70 241,549
987 73,000 5,818 60,800 96,382 252,70 81 61 39,277
| 1988 90,946 6,979 62,600 11,367 .1 251,18 97 ,040 38,169
989 693,317 * 67,355 239,59 . 848
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la part de marché de la voie
d'eau & I'export est passée de
16% en 1984 & 29% en 1990,
et & l'import (= i la descente
du Rhin), elle est méme passée
de 18% en 1984 & 39% en
1990 (voir aussi NPI, 15 mars
1992, p.129).

Le phénoméne est encore plus
net vers la Belgique: grice &
I'excellence de la liaison Es-
caut-Rhin, la voie d'ean devan-
ce la route dans le trafic
d'échange entre Anvers et Rot-
terdam avec 1 844 (000 tonnes
contre 1 615 000 tonnes! C'est
I'éguivalent de 1 000 conte-
neurs par jour que la voie
d'ean permet d'enlever du ré-
seau routier hypersaturé de
cette région, soit environ un
camion par minute pour ce
seul type de produit!

La croissance s'est accélérée
dans les années récentes.
D'aprés certaines sources, les
échanges entre Anvers et Rot-
terdam ne dépassaient pas
125 000 EVP en 1987, alors
qu'on les estimait 4 355 000
EVP en 1989, c'est-a-dire, res-
pectivement, 105 000 et
125 000 EVP de plus en 1988
et 1989!

Ceci est d'autant plus digne
d'étre noté que de 1987 i
1990, les transports de conte-
neurs de ou vers l'armére-pays
de Rotterdam n'ont cril que de
10%, passant de 9,89 4 10,92
millions de tonnes (+10,4%).
Pour sa part, la voie d'eau aug-
mentait de plus de 50% en
passant de 2,38 & 3,72 millions
de tonnes (+56,3%)

Cependant on ne connzit tou-
jours pas de fagon précise le
nombre de conteneurs aux-
quels correspondent ces ton-
nages. Les manutentionnaires
de Rotterdam estiment, eux,
que 647 000 EVP "fluviaux”
sont passés entre leurs mains
en 1989, contre 266 000 en
1986. Bien que non directe-
ment comparables avec les
sources antérieures, ces
chiffres permettent de se
rendre compte de I'étendue de
la sous-estimation décelée
dans notre étude précédente
(NP1, 25 pun 1989, p. 350).

Les statishques du BOB / Bun-
desverband Offentlicher Bin-
nenhdfen, c.a.d. de la fédéra-
tion des ports fluviaux publics
d'outre-Rhin (NPT 15 janvier
1992, p.14}) recoupent ces don-
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nées, si l'on soustrait le trafic
des ports allemands du Danu-
be, et si I'on rajoute les trafics
des ports allemands de statut
privé, ceux de Bile et de 'Al-
sace, ¢'est environ 375 000
EVP manutentionnés sur le
Rhin (= courbe Rhénan nou-
veau) que l'on doit ajouter aux
355 000 EVP €changes avec
Anvers. En 1989, le vrai trafic

européen de conteneurs a donc
pratiquement atteint 730 000
EVP {= courbe Rhin + Es-
caut).

1l serait fastidieux d'énumérer
les recoupements effectués.
On a par exemple trouvé qu'en
1988, le trafic Rhin-Belgique
aurait été, d'aprés nos hypo-
théses, de 59 000 EVP, ce qui
portait le trafic rhénan Bene-

Transport terrestre de conteneurs
et répartition modale a Rotterdam

il

(non compris les transports intérieurs aux Pays-Bas)

Tous pays ]
Route 512 5.6
Vole d'ecu 94 284
Far 04 198
en 1000t en 1000t
Belgique
Route 667 948
Voie d'egu 788 1056
Fer 159 238
Allemagne
Route 1479 1481
Voie d'eau 953 370
Fer 96 102
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lux inclus & 613 000 EVP en
1988, soit prés du double des
chiffres traditionnels. En pre-
muére approximation, le trafic
a été de 728 000 EVP en 1989,
En prolongeant la courbe vers
le bag, on retrouve 93 000
EVP en 1980, date qui marque
le développement du nombre
des terminaux sur le Rhin,

En ce qui concerne les autres
zones desservies par voie
d'eau, nous ne possédons pas
d'informations récentes sur le
trafic d"Avelgem. 11 était de
l'ordre de 10 000 EVP en
1988. En ce qui concerne la
France, le trafic sur le Rhone
représente environ 2 500 EVP
par an, tandis que le trafic flu-
vial du termunal de Lille, qui
n'a débuté qu'en 1991, devrait
dépasser les 3 500 EVP dés
1992.

Conclusion

Face & la nouvelle organisation
du monde et i la fragilité per-
manente de I'activité écono-
mique mondiale, le transport
fluvial tire bien son épmgle du
Jeu.

L'un des facteurs les plus posi-
tifs est constitué par la crois-
sance remarguable du

transport de conteneurs, Phé-

| noméne marginal il v a moins

de 10 ans, cette forme de
transport constitue aujourdhui
I'un des points forts de ['activi-
té fluviale et est en passe de se
généraliser méme sur des
voies d'eau de gabarit réduit.

D'autres pays, nolamment en
Améngue latine, s'ouvrent & ce
mode de transport, et l'on peut
bien augurer au plan mondial
du trafic dans les années a
venir.

| Il nest pas jusqu'a la France

dont le trafic n'ait repris
quelques couleurs, notamment
en 1990 ot la voie d'eau a
pour la premiére fois reprs
des parts de marché (1991 n' a
pas été aussi favorable en
France, mais son analyse ne
sera faite que dans 2 ans,
lorsque toutes les statistiques
Seront connues).

Les années prochaines seront
donc l'occasion de confirmer
le titre général de cet article: la
vole d'eau vole de record en
record.



