Forum des lecteurs

Transport fluvial et économies d’énergie

ety ur arficle consacré a averir
it teetnsport par eau (NPT 104 (985,
. M6 ot suv ) ML Van Ballaer,
ireetewr de Rhenus Doran N. V., avaut
Hetuniment abordé le probléme de fa
réehiction de la consommation
d'Onergic en navigation tatérieyre, en
ferlseint état des etudes mendes sur e
puotat par fe professeur H Heuser Ces
dindes, rappelons-le, mettent en
dvfdence une valeur moyenne de 17,3 g
e carhurant consonvmé a la t km par
o trasport fluvial

Pty fun de nos fectewrs marimiers,
M. Malthrunot, cetre valeur serait bien
stipéricure a fa réalue En effet, selon
sey propres caleuds, fa consommaiion
ele son unité de 38,50 m a éré la
stiivante sur fes velations cr-apres
Lestrem-Doetinchem 7,03 g par t km
Mantes-Veghel 7,23 g par t km,
Nogent-Rouen 5,62 g part km Avee sa
nouwvelle unité du type canal du Nord,
M Malbrunot souliene méme qgue lu
FonSoMINAalion a4 é16 imitée @ 3,48 ¢
nar ¢ km sur fa relation
Dunkergue-Béthune avec un
chargement de plus de 800 t et une
vitesse supérieure a 8 kmmsh

Ces données, qut plawdent
Incontesiablement en faveur du
(FAASPOrt par eau, ont appelé un
certatn nombre d'vhservations de fa
part de M Van Ballaer, observations
fondées sur les mulnuples études gut ont
¢1é furtes — aprés augmeniation en

Heche du prix du gasol intervenie en
197871979 - afin d’examiner
{'imfluence du cofir des carburants sur
fes frets ef, ausst. de dégager des
parametres acceptables tant par les
chargeurs gue par les transporteurs,
pour déternuner fa surcharge de gasoil
Awnst, selon Uenquéte faire par le
professenr Van Broeckhoven
(Universiié d’ Anvers) pour le compte de
Hnstitut pour le Transport par
Bateltene /1 T.B.), fu consommation
horatre pour un moteur de I CV est de
175 g ou, en tenant compte de fa
densie du gasoul, de 0,2083 1/CVrh
L'éintde faiie par un groupe de
travail au sen de F'Office Régulateur
de Nawvigation [ntérienre (OR N 1) °
parvient a des conclusions sinulaires
Dans ce groupe, formé par des
représentants de indusirie et de la
baellerie, les chargeurs ont towjours
GVANCEe UNe CONSONAaLion de
120 g/CV7/h, toutefors sans
justifications a fappi
La batellerie befge, de son coté, a
aedrs [a consonnmation de
175 g/CV/h en précisant que cette
valeur est fa movenne des données
recues des CONSIFUCteurs de moleurs
poir les différenis iypes de moteurs
La différence entre ces différents
Lypes de moteurs n'est d'arllevrs pas si
élevée, prrsque la batellerie a crié les
chiffres sutvants moteur a haut régime
180 g/CV /R, moteur a bas régime

160 g/ CVoA, campinots (moteur de
SO0 CV) 180 g/CV/Ah | bateaux de
1000t (moteur de 600 CV)

175 g/CVsh

Lindusirte altemande, de son cdté,
détermine des valeurs variant entre
M4getI82galathkm Eneffet en
irafic rhénan, f v a une netie différence
deés lors qu '] s"agnt d'un transport vers
{"amont ou vers aval

Enfin, les armements rhénans, qui
sont groupes au sern du Centraal
Bureau voor de Ryn-en Binnenvaart
{C.BR B jaRotterdam, ont également
accepie la valeur moyenne de 17,3 ga
fa t km avancée par le professeur
Heuser et ¢'est dadleurs sur cette base
qit ‘est cafcufée la surcharge de gasol
Verant §'ajouter ai frel

Dans ce contexre, M Van Ballaer
rappelle gue la consommation de
carburant ¢ la t km est calculée pour
une vitesse movenne de 10 kmsh fon
obtient bren fa valeur de 17 3 &

17,5 g/CVih en divisane 175 g/CV/h
par 10)

Sur les canaux francais, if est
difficile, de {'aves du dreeteur de
Rhenus Doran, de naviguer d une telle
vitesse H faut donc plutot se baser sur
tne vitesse de 8 kmh qu fant passer fa
consommatton a 21 875 g/1 km

Awmsi gu’on aura déja pu le five plus
nraut, le type du moteur et son regime
de fonctronnement influencent aussi lu
consommation Il en est de méme des

formes de consiruction de la cogue

Enfin, la différence de
CONSOMMIALION est (rés senstble sur fes

Aewves a courant libre, tandis que sur

fes canaux, un profil adapté est en
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mestre d induire une deononic
d’énergte de 'ordie de 10 a 20 %,

En tenant comple de 1ons cos
facteuwrs, M Van Baffaer avone amir
essave o ‘analyvser tes cluffrey de
consommation cnéy par M. Mothrano
FOfx fﬂ”f("}{()l’.h PLFVEREE (Y Ff?EjFH{’."l'
résulfats

Sur un batean ivpe canal e Novd,
G@VEC URe cargaison de SO0 1 e vifeyste
de 8 kb oor une force rhatiee extiinoe
a 400 CV. fa corvomnatton se
cafculerari cennme st

1l en g/t hm
175 g/CV/h = 400 GV
8001 =8 km/h
2enlitkm
02083 {/C¥/h = 400 CV
800t= 8 km/h

En partant de cotte formide, pedetywe
M Van Bullaer, on pent aiignonle it
trouver e veleiy inforienre ol
diminuant forteinent ta foree mieh e
et/ou en augmoentant i vitesse ofil
batea (par exemple 300 C'1°,

12 kmAh), ce g serait pea rdéoltste i
consommation s etablicant alory
CORE St

{)en gt km
175 g/CV/h x 300 CY
800tx 12 km/h

2) en tit km
0,2083 1/CY/h = 300 CY
800 tx 12 km/h

La différence esi grande, on le voit,
enfre les resuliais obtenus & parir de la

= 1093 /1 kan

0013 11 ki

547 (/L

= 0,0065 1/t kn

Jormule générale citée par le directeur

de Rhenus Doran er ceux de M
Mafbrunot La discussion est done
otverte




