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Nouveaux records pour le conteneur
fluvial en Europe

En 2000, le transport de conteneurs sur les voies d’eau européennes
avait atteint pour la premiére fois 3 Mio EVP. Aprés un léger
ralentissement en 2002-2003, le trend de la croissance se confirme.
Le trafic a frolé 5,2 Mio EVP en 2007 et la courbe devrait rester positive

en 2008.

I— transport fluvial de conteneurs en
e Europe est trés fortement lié a I'ache-
minement des conteneurs dits «maritimes,
en liaison avec les grands ports de mer. Il se
concentre donc essentiellement sur le Rhin,
lui méme découpé en deux entités, le Rhin
traditionnel, & I'amont de la frontiere entre
I'Allemagne et les Pays-Bas, et les Bouches
du Rhin, parfois appelées delta.

Dans ces dernieres, le trafic de conteneurs,
qui dépasse 2,7 Mio EVP, est caractérisé
par sa faible distance moyenne de parcours.
|activité sur le Rhin traditionnel regroupe
des flux maritimes, auxquels viennent s'ajou-
ter quelques flux intérieurs au bassin rhe-
nan. Elle dépasse les 1,9 Mio EVP. Enfin, le
trafic non-rhénan frangais (269 253 EVP)
dépasse désormais celui de I'Allemagne
(151 951 EVP), grace & un remarquable dyna-
misme (4-209%).

Cas particulier, le port d'’Anvers génére d’une
part une activité de et vers le Rhin traditionnel
(989 000 EVP), Clest a dire les ports situés
4 'amont d’Emmerich-Lobith, et de 'autre un
trafic échangé avec Rotterdam (535 000 EVP)
qui, lui, fait partie des statistiques des Bou-
ches du Rhin. Viennent s’y ajouter une certai-
ne activité intraportuaire (730 000 EVP), ainsi
que des transports vers le reste de la Belgi-
que et le Nord de la France (364 000 EVP).
En 2007, la part modale de la voie d’eau dans
les transports de conteneurs y a dépassé le
tiers du marché, tandis que I'évolution du tra-
fic dessine une courbe de croissance quasi
exponentielle. Cependant, comme le total du
port crait encore plus vite, le fluvial n'a pas
réussi & augmenter sa part de marché, en
particulier a cause des attentes enregistrées
dans les terminaux portuaires par les porte-
conteneurs fluviaux, qui diminuent sa compe-
titivité. Cette situation est sur le point de se
modifier favorablement, avec diverses mesu-

res prises a cet effet, et grace également a la
baisse du trafic maritime.

Le trafic entre Anvers et Rotterdam a tendan-
ce & stagner, voire méme a baisser, alors que
celui entre Anvers et le Rhin traditionnel, de
méme que celui échangé avec le reste de la
Belgique et avec le Nord/Pas-de-Calais, aug-
mente nettement. Sur la liaison Escaut-Rhin,
le trafic Anvers-Allemagne atteint désormais
57% du total. Les prévisions de trafic sur cette
liaison indiquent qu'en 2010, 49% du trafic y
sera le fait de conteneurs (source Mabiliteits-
plan Vlaanderen, juin 2001).

BOUCHES DU RHIN

Le transport de conteneurs dans les Bou-
ches du Rhin est devenu depuis 1997 le plus
important trafic de conteneurs en Europe.
Il concerne l'activité dans le delta, a l'aval
d’Emmerich-Lobith, et regroupe les échan-
ges entre les Pays-Bas, la Belgique et la
France ainsi que les trafics intérieurs néerlan-
dais et belge, plus le trafic vers I'Allemagne
par le Dollart. Le trafic intérieur néerlandais
s'est vivement développé dans les dernieres
années et existe aujourd’hui dans tous les
coins du pays. Depuis 1997 s’y sont déve-
loppés des échanges de terminal a terminal,
sans toucher de port maritime. Le trafic inté-

Trafic de conteneurs fluviaux dans les Bouches du Rhin (en EVP)
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Trafic de conteneurs sur le Rhin traditionnel (en EVP)

Trafic intérieur
rhénan

rieur belge est lui aussi en période de forte
croissance depuis 1998, avec de nombreuses
ouvertures de terminaux. Enfin, le trafic des
Pays-Bas échangé avec Anvers, aprés avoir
connu une croissance spectaculaire il y a prés
de dix ans, montre une certaine stagnation sur
les toutes derniéres années, mais a un niveau
fort éleve.

La caractéristique du trafic des Bouches du
Rhin est sa faible distance moyenne de par-
cours, tres en-dega de ce que l'analyse éco-
nomique suggere d'habitude. On voit ainsi
que l'ingéniosité des offres du fluvial peut lar-
gement pallier d'éventuelles faiblesses theori-
ques, au point de suggérer a 'économiste de
réviser ses grilles d'analyse.

Le trés fort trafic intra-portuaire s'explique par
la multiplicité des terminaux au sein méme des
grands ports de mer, ainsi que la coexistence
des ports avec de trés puissantes zones indus-
trialo-portuaires, également génératrices de
ce type de flux. lls sont d'un niveau sensible-
ment voisin dans les deux grands ports, mais
Rotterdam les exclut de ses statistiques. Pour
le prendre en compte, on I'a estimé équivalent
4 celui d’Anvers, et donc la série «Echanges
intra-portuaires» est le double de ce qu'elle
était antérieurement.

Source : Destatis, Fachserie 8, Reihe 4, 2007 & sq

Source : Destatis, Fachserie 8, Reine 4, 2007& sq (Chiffres du trafic intérieur basés sur les expéditions)
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RHIN TRADITIONNEL On peut rappeler qu'une étude Planco de 1998
indiquait 1,027 Mio EVP en I'an 2000, niveau
allegrement dépassé. Et la prévision pour
2005, avec un chiffre de 1,303 Mio EVP, a été
dépassée dés 2001. La prévision pour 2010,
fort raisonnable, y était de 1,665 Mio EVP. Elle
a été atteinte bien avant, dés 2004. Méme
si la crise de 2008 conduit a se poser des
questions sur la permanence de la croissance
de ce trafic, c'est & se demander: jusqu'ou
ira-t-on?

Pour estimer ce trafic, on dispose de plusieurs
sources. L'une des plus intéressantes & obser-
ver est le passage a la frontiere germano-néer-
landaise (Emmerich-Lobith). Aprés des débuts
hésitants, sa croissance a été continue et il se
rapproche de 2 Mio EVP en 2007, apres un
petit acces de faiblesse en 2006. Le trafic rhe-
nan conventionnel inclut certains autres flux,

internes au bassin rhénan en Allemagne.

TRAFIC ALLEMAND NON-RHENAN

Traversée du Gebirge.

En 2005, le trafic intérieur allemand (bassins
de la Weser, de 'Elbe, de 'Ems et du Danube)
a connu un pic (plus de 18% de croissance)
et a repris un profil plus régulier sur les deux
années suivantes. Le trafic a eu tendance
a stagner, du fait de la congestion dans les
ports, d’'une maniére similaire a ce gu'on a vu
a la frontiére.

On notera le faible poids moyen d'un EVP,
comparé aux chiffres enregistrés dans les
ports maritimes. En 2007 en effet, 42% des
conteneurs sont vides, ce qui traduit logique-
ment des flux de repositionnement. Ce pour-
centage est plus bas pour les conteneurs sor-
tant d'Allemagne (11% de vides, pour 11,9 t
en moyenne), tandis qu'il dépasse 53% a
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Trafic allemand non-rhénan (en EVP)
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185 145

(Chiffres du trafic intérieur basés sur les expéditions)
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 Non compris le trafic avec les ares ports du Benelux, comptés dans les Bouches du Rhin, ni le trafic alsacien, compté dans le trafic hénan.

Source : VVF Port de Lille, Port autonome de Dunkerque.

Ientrée en Allemagne (6,7 t). Face a de telles
variations, on comprend le danger d'utiliser
des coefficients /EVP uniformes, calqués sur
le poids moyen maritime (11 a 12 YEVP), sur
toutes les destinations fluviales et méme d'une
année sur l'autre.

Pour identifier avec précision le trafic non-
rhénan, il faut vérifier la répartition par bassin
des autres types de trafic. En ce qui concerne
les trafics en transit, ils sont situés en totalité
dans le bassin du Rhin. De méme, les trafics
d'import-export sont pour I'essentiel réalisés
dans le bassin du Rhin. Les autres bassins ne
réalisent dans ce secteur que 6 623 EVP. Ence
qui concerne le «Westdeutsches Kanalgebiet,
il inclut 'embouchure de 'Ems et enregistre
plus de 65 000 EVP échangés avec I'extérieur,
pour partie avec les Pays-Bas via I'Ems-Dol-
lart, qui appartient aux Bouches du Rhin, le
reste via le Rhein-Herne-Kanal, qui se rattache
au Rhin traditionnel. On peut noter que I'Elbe
a vu son trafic sensiblement augmenter sur la
période, tandis que le trafic international dimi-
nuait fortement. La Weser, aprés avoir stagné,
semble reprendre un trend positif.

Ces chiffres sont basés sur des passages
portuaires et ne sont donc pas directement
comparables avec ceux du trafic global. lls
donnent cependant une bonne estimation de
la localisation des flux et permettent ainsi une
approche par défaut du trafic non-rhénan.

Enfin, la distinction entre trafic intérieur, trafic
international et transit est parfois trompeuse.
En effet, la destination finale des conteneurs
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«ntérieurs» transportés sur 'Elbe est bien a
I'étranger, mais le franchissement de frontiere
se fait en camion, pour des raisons non élu-
cidées. Un phénomeéne du méme type existe
également sur le Rhin supérieur, vers la Suisse
et la France, du fait de la position frontaliere
de certains terminaux & conteneurs allemands
(Germersheim, Weil, Kehl, Breisach, Worth,
etc.), ce qui diminue le transit tel que comp-
tabilisé par l'office allemand des statistiques
et se traduit dans les statistiques douanieres
frangaises par la route comme mode & la fron-
tiere, bien que I'essentiel du transport ait été
fluvial.

TRAFIC FRANCAIS NON-RHENAN

La France, aprés avoir tardé a se lancer dans
le transport fluvial de conteneurs, fait preuve

aujourd'hui d’'un dynamisme durable. Ainsi en
2007, la croissance & deux chiffres continue
(+20%0) el la Seine devient pour la premiere
fois le bassin le plus important en termes de
trafic de conteneurs, dépassant le Rhin, qui a
baissé jusqu'a 135 000 EVP. Le Rhéne enre-
gistre également de bons résultats (+100%),
tandis que le trafic de la filiere valorisation
reste stable autour de 30 000 EVP et que le
trafic passant par Dunkerque se maintient
au-dessus de 9 000 EVP.

Selon toute vraisemblance, cette croissance
n'est pas pres de sarréter, méme si les évé-
nements sociaux dans les ports et la crise de
2008 retardent la marche en avant. La part de
marché portuaire devrait quant a elle s'amé-
liorer.

En Europe, les prévisions les plus optimistes
ont été jusqu'a présent allegrement dépas-
sées. Si Anvers, dont le trafic actuel repré-
sente a peu pres la moitié du trafic européen,
gagnait son pari, en atteignant 3,7 Mio EVP en
2010, le chiffre pourrait étre tres proche de
7 Mio EVP, 10 ans avant la date prévue par
rétude «2020» du Port de Rotterdam. Cepen-
dant, & la suite de I'économie, le trafic fluvial
de conteneurs devrait connaitre une pause
en 2008 et 2009. Pour autant, sa part de mar-
ché recommence & croitre dans beaucoup de
ports maritimes et pourrait dépasser bientot
les 40% pour ceux des Bouches du Rhin. Ceci
compensant cela, on peut espérer en 2010
entre 6 et 6,5 Mio EVP. On a souvent en effet
constaté que, pendant les crises, la voie d'eau,
plus économique, reprend des parts de mar-
ché qu'elle garde lorsque la croissance globale
reprend, ainsi qu’on I'espere en 2010.

Jean Marc Deplaix,
professeur a 'Ecole supérieure
des transports B

Sur la Seine naviguent aujourd’hui des automoteurs rhénans. Le trafic conteneur des boucles séquaniennes dépasse
celui du Rhin «francais».
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